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(S) Propulseur retractable ou escamotable utilisant un dispositif trapezoidal a rotation deformante engendrant 
un mouvement rectiligne a rinterieur d'un puits. 

(§7) L'invention a pour pbjet un propulseur retractable ou 
escamotable utilisant un dispositif trapezoidal a rotation de- 
formante engendrant un mouvement rectiligne a rinterieur 
d'un puits. 

Le propulseur est retractable ou escamotable et est com- 
pose d'un caisson (1), fixe de facon etanche, sur plans de 
joint, sur un puits (2) faisant partie integrante de la struc- 
ture (3) de Tengin. A rinterieur de ce caisson (1) sont re- 
plies deux bras (4) et (5) pivotants assymetriquement, une 
em base (10) motorisee, un etrier (17) et un ensemble heli- 
coTdal. Les deux bras (4) et (5), d'une part, sont axes en (6) 
et (7) sur le caisson (1) et oautre part, en (8) et (9) sur 
Tetrier (17) solidaire de Tern base de propulsion (10). Sous 
Taction manuelle ou mecanique (X) ou (Y) exercee sur le 
levier (12) solidaire du bras (4) par Tarbre (6) ledit bras (4) 
en rotation composee avec le bras de triangulation (5) or- 
donne la deformation du trapeze obtenant un mouvement 
rectiligne selon I'axe (A Z) de i'embase (10) en son centre 
(11). 
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L' invent ion a pour objet un propulseur retractable ou escamotable 
utilisant un dispositif trapezoidal a rotation deformante engendrant un 
mouvement recti ligne a 1 * inter ieur d ! un puits. 

L'etat de la technique peut etre defini par les brevets suivants : 

- FR-A. 2. 348,850 : L'invention a pour objet un dispositif de blocage d T un 
propulseur retractable de bateau, Le blocage en position d f un propulseur 
retractable s'effectue au moyen de quatre verrous inclines articules 
produisant des poussees de composantes verticales et horizontales, et de 
quatre verrous articules produisant des poussees horizontales. L 1 invention 
s 1 applique aux propulseurs retractables vert ica lenient dans un logement 
d 1 un bateau, 

- FR-A. 1.573.009 : La presente invention cone erne un dispositif de poussee 
sur etrave, comprenant des enveloppes identiques a chaque extremite qui 
sont raccordees a une section cent rale, des moyens d ! entrainement loges a 
l'interieur de la section centrale, une paire d'arbres disposes axialement 
pouvant etre mis en rotation a 1 1 inter ieur des enveloppes et entraines 
select! vement par lesdits moyens d'entrainement, des rotors d'une 
fabrication identique sur ledit arbre, et des moyens de freinage pour 
verrouiller 1 ! un ou 1' autre desdits rotors de telle sorte que les moyens 
d'entrainement entraxneront le rotor deverrouille pour fournir un 
ecoulement d 1 eau sur le rotor verrouille fbnetionnant a ce moment comme un 
stator. 

- FR-A. 1.590. 321 : La presente invention a pour objet le produit 
industriel nouveau que const itue un agencement de poussee d f etrave pour 
des navires , comprenant une structure de tunnel disposee transversalement 
et placee dans le corps immerge du navire et contenant au moins une 
helice, ledit agencement presentant, en outre, les caracteristiques 
suivantes pris es isolement ou en combinaison : 

1) la structure de tunnel est concue sous forme d'une unite distincte du 
corps avant du navire et s'etendant d'un cote a 1 ! autre de son borde ; de 
plus, elle est articulee autour d'un axe horizontal dans ledit corps 
avant, chaque borde lateral coraportant une ouverture correspondant a 
celle de la structure du tunnel ; 

2) la structure du tunnel est congue de maniere a pivoter essentiellement 
sur 90° autour d f un axe de pivotement, et elle comporte des plaque s- 
couvercles qui recouvrent les ouvertures mehagees dans le borde du bulbe 
du navire lorsque la structure du tunnel se trouve a une position 
in op er ante ; 

3) la structure du tunnel et/ou les plaques -co uverc les sont munies de 
dispositif s d r etancheite regiables et deplacables vers l'exterieur a 



BNSOOaO: <FR 



2652559A1 I > 



We 52559 

partir de I 1 axe 1 de pivot ement precite et destines a p or tier sur le cote 
interieur du borde. 

- FR-A. 1.601,025 : dispositif de gouvernail d ! etrave> pour navires 
possedant une etrave a bulbe comprenant un canal d 1 adduction partant du 

5 bordage . avant du navire, enveloppant l'organe de propulsion et se 
ramifiant derriere celui-ci en deux branches orientees obliquement vers 
1'arriere l , une vers tribord, 1* autre vers babord, puis a l 1 interieur des 
organes de fermeture regLables, dont l'une des caracteristiques est son 
application a des navires comportant une etrave a bulbe et 1' autre 

10 caracteristique le montage de l f ensemble dudit dispositif dans 1' etrave a 
bulbe. L' etrave a bulbe est concue en tant qu 1 unite de construction 
comprenant le dispositif pour gouvernail d 1 etrave, y compris ou non le 
moteur de commande de 1' organ e de propulsion dudit dispositif, 1 ? ensemble 
etant r attache a la coque du navire. 

15 - FR-A. 2. 243 .864 : dispositif propulseur a tunnel et a poussee variable. 
Le dispositif comporte une paroi de . tunnel fixe, une partie de paroi 
mobile de tunnel, des moyens pour monter la partie mobile en rotation sur 
la paroi du tunnel fixe autour de l'axe de ce dernier, des moyens pour 
entrainer en rotation ladite partie de la partie mobile, une plural ite de 

20 pales qui s ' et en dent vers 1 'interieur a partir de la partie de paroi 
mobile, et qui sont reliees a cette derniere afin de tourner autour de 
l ! axe du tunnel, et, des moyens pour commander le pas des pales par 
rapport a un plan perpendiculaire a l f axe du tunnel. Application aux 
navires equip es de tunnel transversaux prevus a 1 ! avant et/ou a 1'arriere, 

25 sous la ligne de flottaison de ces navires. 

- FR-A. 2. 229. 608 : Propulseur auxiliaire retractable. 

Ce brevet deer it un moteur, par exemple hydraulique, en train ant un arbre , 
vertical ou incline, en deux pieces, pouvant coulisser l'une par rapport a 
1' autre. La partie inferieure de cet arbre entraine par 1 1 intermedia ire 

30 d ! un renvoi une helice. Celle-ci, grace au coulissement de 1 1 arbre 
d' entraonement, peut s'escamoter en remontant au-dessus du niveau de 
I'eau. Ce coulissement peut §tre provoque par un verin hydraulique 
commande par la meme huile sous pression que le moteur hydraulique. 
L 1 helice peut etre orientable pour la manoeuvre du bateau. En position 

35 haute, retractee dans un puits prevu a cet effet, la partie relevable peut 
venir obturer ce puits de fa$on a rendre a. la coque du bateau toutes ses 
performances hydrodynamiques . 

Ces differents brevets decrivent des propulseurs "tunnel" ou 
"retractable" specif iques a l 1 etrave ou a. d'autres parties d'un navire. 

40 Les propulseurs "tunnel" sont fixes dans les oeuvres vives des 
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navires, ce qui a generalement pour inconvenient: de laisser des 
ouvertures, creant des turbulences nefastes aux performances 
d' hydrodynamiques . D'autres facteurs condamnent les propulseurs "tunnel" . 
L T evolution rapide des carenes modernes ameliorant 1' hydrodynamique , tend 
5 a reduire le tirant d'eau aux etraves et aux poupes , diminuant ainsi les 
possibilites d' installation de ces types de materiels. 

Les propulseurs "retractable s" comportent en general un dispositif 
telescopique engendrant un mouvement de montee ou de descente, assurant la 
sortie de l'helice du propulseur, de la coque. Ces propulseurs presentent 

10 des incon venien ts majeurs- Le developperoent rectiligne telescopique d'une 
colonne, implique par sa technique un encombrement et un poids importants 
dans les volumes d ! un bateau. Les mouvements de pieces mecaniques 
telescopiques posent d l importants probl ernes au contact de l'eau en 
particuLier de l f eau de mer, des secretions et des coquillages, avec comme 

15 re suit at des probl ernes- de coincement. Une vitesse trop elevee ou un choc 
sur le propulseur descendu, le deteriore, empechant la remontee du 
systeme, interdisant generalement la navigation sans une intervention 
technique. Ainsi que suite a une nan utilisation prolongee, ces 
propulseurs ont une aptitude au grippage et ne peuvent plus etre 

20 operationnels. 

Ces propulseurs ont corame fonction d f avoir une poussee dans un sens 
ou l f autre, laterale ou longitudinal e, mais la majorite des propulseurs 
"tunnel" ou "retractable" n' exit pas une poussee egale dans les deux sens, 
par le fait que le f lux d f une helice, meme symetrique, se heurte dans un 

25 sens a son embase de transmission. 

L 'invention tend a resoudre tous ces problemes. 

L r invent ion s' applique notamment a tous navires et autre s engins 
flo t tan ts ou sub mer sibl e s . 

La presente invention cone erne un dispositif escamotable ou 
30 retractable de propulsion transversale ou longitudinal e, applicable aux 
engins f lottants ou submersibles . 

Les dispositifs lateraux de propulsion bi— direct! onne lie , combines 
aux marches avant et arriere classiques, rendent possible les deplacements 
omnidirectionnels d'un engin ; positiexmement precis lors des manoeuvres, 
35 corrections des deports dus aux vents et c our ants ou erre residuelle. 
Imp 1 antes dans les oeuvres vives d 1 un navire, ces dispositifs sont appeles 
propulseurs retractables ou escamotable s. 

Ce propulseur selon 1 ! invention est retractable ou escamotable, 
utilisant un dispositif trapezoidal a rotation deformante engendrant un 
40 mouvement rectiligne de sortie ou de rentree a. l'interieur d'un puits. 
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L'eneombrement total^ necessaire a ce propulseur,, ■ notamment en 
hauteur,, peut etre inferieur de trois a quatre fois par rapport;- a un 
propulseur "retractable" elassique. 

L 'encorabrement total, necessaire a ce propulseur peut etre egal ou 
5 inferieur par rapport a un propulseur "tunnel". 

Ce propulseur selon I 1 Invention est pourvu de deux helices ; la 
premiere he lice est tractice, sural imentant la seconde he lice qui est 
propulsive, et vice-versa par inversion de la rotation, rendant I 1 ensemble 
tres efficace avec une poussee symetrique dans les deux sens. 
10 L' ensemble de ce propulseur selon l 1 invention, de par sa conception, 

conserve, sorti, une grande rigidite . 

De par sa conception et sa technique de developpement, ce propulseur 
n'est pas sujet au grip page. 

De par sa conception et sa technique de developpement, en cas de choc 
15 ou de vitesse trop elevee, ce propulseur s'escamote de lui-meme a 
l 1 inter ieur de l'engin. 

Les particularity du present propulseur sont, de par sa conception 
canpacte et sa technique de developpement, de favoriser son implantation 
dans les interieurs, d'etre leger et indeformable. Son ensemble helicoldal 
20 . symetrique de propulsion lui assure un rendement eleve egal dans les deux 
sens. Hors service et par securite, ce dispositif est retracte ou 
escamote, verrouille, a 1 'inter ieur d 1 un puits obture automatiquement par 
une trappe dont la forme exterieure reproduit celle de la carene, 
respectant parfaitement les lois de 1 'hydro dyn ami que, par la suppression 
25 totale de toutes sources de turbulences parasites. 

Le dispositif selon 1' invent! on est compose d'un caisson, fixe de 
facon etanche sur un puits faisant partie integrante de la structure de 
1 f engin. A 1 'Inter ieur de ce caisson sont replies deux bras pivotants 
assymetriquement, une embase motor isee et un ensemble helicoldal. Les deux 
30 bras, d 'une part, sont axes sur le caisson, et, d 1 autre part sur 1' embase 
de propulsion. Sous une action mecanique ou manuelle sur le levier 
solidaire du bras principal par son axe, ledit bras en rotation compos ee 
avec le bras de triangulation entraine un mouvement rectiligne. La 
deformation ainsi ordonnee du trapeze engendre une cinematique de sortie 
35 ou de rentree de l'embase par le centre de l'ensemble helicoldal. 

Selon un mode de realisation pre fere, le mouvement de sortie ou de 
rentree est rectiligne par le centre de l'ensemble helicoldal. 

L 'embase de propulsion est pourvue de deux helices, la premiere 
V: helice est tractice,, sur alimentant la seconde helice qui est propulsive, 
40 et vice-versa par inversion de la rotation, rendant l'ensemble tres 
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effLcace avec une poussee symetrique dans les deux sens. 
L ! embase est composee de : 

— un etrier 

— \me tuyere faisant protection avec support de trappe 
5 - un ensemble helicoidal 

L 'ensemble helicoidal est compose de : 

— un boitier mecanique a bain d'huile, avec arbre de transmission 

— un couple conique, et arbre pour une ou deux helices 

— un moteur etanche, hydraulique, electrique ou a air comprime . 

10 L'operation de sortie et de rentree est commandee de l'exterieur du 

caisson, par systeme hydraulique, electrique, a air comprime ou manuel. 

Un verrouillage ou de verrouillage automatique en position rentree 
interdit la mise en oeuvre sans l'ordre a distance de 1 'utilisateur. Ce 
verrou est aussi manuel pour controle technique ou suite a une anomalie. 

15 L Exploitation dudit verrou est en combinaison avec le levier et avec la 
chape a coulisse. 

Les dessins ci— joints sont donnes a titre d'exemples indicatifs et 
non limitatifs. lis representent un mode de realisation pre fere selon 
I 1 invention. lis permettront de comprendre ai semen t 1* invention. 
20 La figure 1 est une vue en perspective d'une carene de bateau, le 

propulseur rent re et sa trappe fermee, et une vue de detail met tan t en 
evidence le propulseur sorti. 

La figure 2 est une vue schematique de profil du propulseur sorti. 

La figure 3 est une vue schematique de I'arriere du propulseur sorti. 
25 La figure 4 est une vue schematique de profil du propulseur rentre . 

La figure 5 est une vue schematique de l'arriere du propulseur 
rentre . 

La figure 6 est une vue schematique de profil du verrou. 
L 'invention concerne un propulseur escamotable. De par sa conception 
30 compacte et sa technique de developpement, son implantation est tres aisee 
dans des espaces reduits. 

II est compose d ! un caisson 1, fixe de fagon etanche, sur le plan de 
joint 16, sur un puits 2 faisant partie integrante de la structure 3 de 
l'engin. A 1' inter ieur de ce caisson 1 sont replies deux bras 4 et 5 
35 pivotants assymetriquement, une embase 10 motor is ee, un etrier 17 et un 
ensemble helicoidal 15. Les deux bras 4 et 5, d'une part, sont axes en 6 
(arbre de bras de commande) et 7 (arbre de bras de tri angulation) sur le 
caisson 1 et, d 1 autre part, en 8 et 9 sur 1' etrier 17 solidaire de 
I 1 embase de propulsion 10. Sous l r action manuel le ou mecanique X ou Y 
40 exercee sur le levier 12 solidaire du bras 4 par 1' arbre 6 ledit bras 4 en 
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rotation composee avec le bras de tr iangulati an 5 . ordonne: la deformation;, 
du trapeze obtenant un mouvement recti ligne selon I 1 axe A Z de I'embase 10!; 

en son centre- 11V.; ; ■ ■•..■«*. ' ; - 

L 'exploitation de ce propulseur comprend cinq phases 
5 - Processus de deverrouillage et mise en service : 

Sous l 1 action mecanique ou manuelle X, la chape 13 coulisse entrainant, 
par la butee 22, une poussee sur la gache 20, cette derniere axee en 21, 
liberant le siege 26, amor cant ainsi la sortie . 

- Sortie : 

10 La continuite de I 1 action X, sur la chape 13 imprime, par l r axe 24, une 
traction sur le levier a came 12, ledit levier 12 solidaire par l'arbre 6 
du bras de commande 4, ce dernier, en rotation composee avec le bras de 
triangulation 5, engendre la sortie de I'embase 10 ainsi que I'ouverture 
simultanee de la trappe 14, puis en fin de course, la mise en butee du 

15 siege 26 en 25. 

- La propulsion : 

La propulsion est occasionnee par la rotation ordonnee gauche ou droite de 
l 1 ensemble helicoxdal 15, 

- Rentree : 

20 Sous 1' action mecanique ou manuelle Y, la chape 13 coulisse, entrainant 
par I'axe 24 une poussee du levier 12, ledit levier 12 etant solidaire par 
l'arbre 6 du bras de commande 4,' ce dernier, en rotation composee avec le 
bras de triangulation 5, engendre la rentree. de I'embase 10, la fermeture 
simultanee de la trappe 14 ainsi que 1' amorcage du verrouillage . 

25 — Processus de verrouillage : 

La continuite de Y sur la chape 13, imprimant par l'axe 24 une poussee sur 
le levier a came 12, ledit levier 12 sera, en fin de rotation et en fin de 
course cale en 26 par la gache 20, ladite gache 20 axee en 21 etant 
rappelee d'elle meme par son ressort 23. 
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" ' :r ' ; REVENDICATIONS ; ; '< ♦ 

1. * Propulseur transversal ou longitudinal, retractable ou escamotable 
applicable aux engins flottants ou submersibles caracterise par le fait 

qu'il utilise, un dispositif trapezoidal (4, 5 , 17) • a rotation 
5 deformante engendrant un mouvement recti ligne de sortie ou de rentree a 
l'interieur d ' un puits (2). 

2. Propiilseur transversal ou longitudinal retractable ou escamotable 
applicable aux engins flottants ou submersibles caracterise par le fait 

qu f il est compose d' un caisson (1), fixe de facon etanche, sur plan 
10 de joint (16), sur un puits (2) faisant partie integrante de la structure 

(3) de l'engin ; a l'interieur de ce caisson (1) sont replies deux bras 

(4) et (5) pivotants assymetriquement, une embase (10) motorisee, un 
etrier (17) et un ensemble helicoidal (15) ; les deux bras (4) et (5), 
d ! une part, sont axes en (.6) et (7) sur le caisson (1) et, d f autre part, 

15 en (8) et (9) sur l f etrier (17) solidaire de 1' embase de propulsion (10) ; 
sous une action manuelle ou mecanique (X) ou (Y) exercee sur le levier 
(12) solidaire du bras (4) par l'axe (6), ledit bras (4) en rotation 
composee avec le bras de triangulation (5) ordonne la deformation d 1 un 
trapeze a rotation deformante de maniere a obtenir un mouvement rectiligne 

20 selon l'axe (A Z) de l'embase (10) en son centre (11). 

3. Propulseur selon la revendicatian 1 caracterise par le fait 

que le mouvement de sortie ou de rentree est rectiligne par le centre 
(11) de 1 ! ensemble helicoidal (15). 

4. Propulseur selon la revendication 2 caracterise par le fait 
25 que l 1 embase de propulsion (10) est composee : 

d'un etrier (17) 

d'une tuyere de protection faisant office de support pour 1'obturateur 
d 'orifice telle qui' une trappe (14). 

5. Propulseur selon la revendication 2 caracterise par le fait 
30 que 1' ensemble helicoidal (15) est compose de : 

d f un boitier mecanique a bain d'huile, avec arbre de transmission 
d'un couple conique et arbre pour une ou deux helices 
d'un moteur etanche. 

6. Propulseur selon la revendication 2 caracterise par le fait 

35 que 1 'operation de sortie ou de rentree est commandee de l'exterieur 

du caisson, par verin, electrique, hydraulique, a air comprime ou 
manuel leme nt par levier. 

7. Propulseur selon la revendication 2 caracterise par le fait 
qu'il comporte un moyen de verrouillage ou deverrouillage automatique 

40 en position haute, interdit la descente sans l'ordre a distance de 
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I'utilisateur ; ce moyen peut etre manuel pour contr6le technique ou suite 
a une anomal ie ; ledit moyen de verrouillage est dispose au niveau de la 
chape a coulisse (13) de la gache (20) et du levier a came (12). 

8. Propulseur selon la revendication 7 caracter ise par le fait 

5 que sous 1'actxon X, la chape (13) coulisse entralnant, par la butee 

(22), une poussee sur la gache (20) ; cette derniere ax§e en (21) 
liberant le siege (26) • la continuity de 1' action X, sur la chape (13) 
imprime, par I'axe (24), une traction sur le levier a came (12) ledit 
levier (12) solidaire par l'arbre (6) du bras (4), rentre en rotation, 
10 puis en fin de course vient buter en (25) par le siege (26). 

9. Propulseur selon la revendication 7 caracterise par le fait 

que sous l f action de Y la chape (13) coulisse entraXnant, par l f axe 
(24), une poussee du levier (12), ledit levier (12) etant solidaire par 
l ! arbre (6) du bras (4), rentre en rotation, puis en fin de course se cale 
15 par le siege (26) sur la gache (20) ; ladite gache (20) axee en (21) est 
rappelee d'elle meme par un ressort (23). 

10. Propulseur selon l ! une quelconque des revendi cat ions 1 ou 2 
caracterise par le fait 

qu'il est pourvu de deux helices, la premiere helice est tractice, 
20 suralimentant la seconde helice qui est propulsive et vice versa par 
inversion de la rotation. 
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